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Abstract of DEI 9633883 

A gasbag for an airbag module has at least 
one opening (5) for the flowing of the pressure 
gas out of a wholly or partially inflated gasbag. 
The bag features at least one part (6) which 
influences the size of the opening (5) in the 
opening section. This part (5) has a different 
stretching capacity from the gasbag material 
and can be a thread or a tape or a flat piece of 
material (6) located on the outside of the bag 
and covers the opening (5) at least partially. 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
@ Gassack fur ein Alrbagmodul 

(§) Die Erfindung betrifft einen Gassack fQr eIn Airbagmodul 
mrt mindestens einer Offnung im Gassack fOr das Abstro- 
men des Druckgases aus dem ganz oder teflweise aufgebla* 
senen Gassack. ErfindungsgemaB ist Im Bereich der Off- 
nung (2, 5, 9, 15) am Gassack mindestens ein die Offnungs- 
grdfie beeinflussendes Tell (3, 6, 10, 16) vorgesehen, das 
eine andere Delinbarkeit ais das Gassackmaterial aufweist. 
Vorzugswaise ist das Tell (6) au&en am Gassack (1) ange- 
bracht und weist eine geringere Dehnung als das Gassack- 
material auf. Das bedeutet, daS bei geringer Belastung des 
Gassacks im auf gebia senen 2^stand, d. h., wenn ein insasse 
geringer Masse auf den Gassack aufpraiit, eine vorgegebene 
Offnung so geoffnet bleibt, daB die fOr diese Belastung 
vorgesehene Gasmenge abstromen kann. Bei groSer Beia- 
" stung des Gassacks, d. h., wenn ein Insasse groSer Masse 
t auf den Gassack auf pre lit, wird die Off nung verkleinert. 

Dadurch harrscht im Gassack ein der gro&eren Masse des 
} insassen angepaSter ho he nor Druck. 




Die fblgenden Angabon sind den vom Anmelder eingerafchten Unteriagen entnommen 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft einen Gassaek fflr ein Airbag- 
modul nach dem Oberbegriff des Anspruchs L 

Es ist bekannt, daB GassScke fur Airbagmodule Off- 5 
nungen aufweisen, Qber die das Gas abstromen kaim, 
w^hrend der Gassaek seine Schutzfunktion erfullt, d h. 
w^hrend der Insasse des Fahrzeugs durch den Gassaek 
aufgefangen wird. Es sind Gass&eke bekannt* z. B. aus 
der DE 39 16 01 1 Cl, bei denen diese Offnungen stMndig 10 
offen smd, so daB bereits wShrend des Aufblasvoi^an- 
ges Gas abstromen kann. Dieses stindige Abstrdmen 
von Gas, d h. auch w^end des Aufblasens, wenn es 
noeh nieht erforderlich w§re, ist jedoch naehteiiig, da 
das Abstrdmen dem Druekaufbau entgegensteht und 15 
die Aufblaszeiten verlangert werden. 

Zur Beseitigimg dieser Nachteile ist aus der 
£P 0423 981 Al bekannt, die Gasausstrdmdffnung mit 
einer ventilartig wirkenden Scheibe abzudecken, die am 
Rand der Offhung festgenSLht oder festgeklebt ist. Bei 20 
einem Aufprall des Fahrzeuginsassen auf den Gassaek 
offnen sich entspreehend dem Innendruck im Fangkis- 
sen die Offnungen und bei einem Nachlassen des Druk- 
kes werden diese teilweise wieder versehlossen. 

Weiterhin ist aus der DE43 06 615 Al bekannt, den 25 
Aufwand fUr die Erzielung einer gleiehartigen Ventil- 
wirkung dadurch zu reduzieren, daB mehrere kleinere 
Offnungen vorgesehen sind, die durch solehe Schlitze 
miteinander verbunden sind, daB im Gassaek Klappen 
gebildet werden, dit in Abhingigkeit vom Druekverlauf 30 
im Aufprallkissen bezuglieh ihrer Ausgangslage frei 
sehwingen konnen. Beim Aufprall des Fahrzeuginsassen 
auf den Gassaek wird der Druek in diesem erhdht, wo- 
dureh die Klappen geoffnet werden, so daB verst^kt 
Gas ausstromen kann. Naeh Beendigung des Aufprall- 35 
vorganges schlieBen sich wegen des absinkenden Innen- 
druckes die KUappen und halten die im erschlafften Gas- 
saek verbliebene Restgasmenge zuriick. 

Der Nachteil dieser Vorriehtungen mit Ventilwirkung 
besteht darin, daB die Gassaekbelastung durch den In- 40 
sassen nieht berQeksiehtigt wird Die vorgesehenen Off- 
nungen imd Klappen kdnnen nur fCr eine bestimmte 
Unfallschwere und einen Insassen bestimmter Masse 
optimal sein. Liegt die Masse des Insassen bei dieser 
Unfallschwere darunter, offnen sich die Klappen weni- 45 
ger, d h. es stromt weniger Gas ab und der Gassaek ist 
harter. Es besteht deshalb Verletzungsgefahr fur den 
Insassen. Weist der Insasse in diesem Zusammenhang 
dagegen eine groBere Masse auf, werden die Offnungen 
soweit geoffnet, daB das Gas sehr sehnell austritt, d h. 50 
der Gassaek wird sehr weieh. Dadurch besteht die Ge- 
fahr des Durchschlagens des Gassaekes, wobei der In- 
sassen auf harte Fahrzeugteile aufsehlagen kann. Auch 
in diesem Fall besteht also Verletzungsgefahr, 

Der Erfindimg liegt deshalb die Ai^gabe zugrunde, 55 
die Abstromung des Gases aus dem Gassaek so zu steu- 
ern, daB fOr Insassen untersehiedlicher Masse gleich gu- 
te Sehutzwirkimgen erzieh werden. 

Erffndimgsgem£LB wird das gem^B den Merkmalen 
des Anspruchs 1 erreicht 60 

Bei einem Gassaek fOr ein Airbagmodul mit minde- 
stens einer Offnung im Gassaek f tir das Abstrdmen des 
Druekgases aus dem ganz oder teilweise aufgeblasenem 
Gassaek ist erfindungsgemSB im Bereich der Offnung 
am Gassaek mindestens ein die OffnungsgroBe beein- 65 
flussendes Teil vorgesehen, das eine andere Dehnbar- 
keit als das Gassackmatenal aufweist Vorzugsweise ist 
das Teil auBen am Gassaek angebracht und weist eine 
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geringere Dehnung als das Gassackmatenal auf. Die 
.A.uslaB5ffnung wird dadurch zu einer dehnungsgesteu- 
erten Offnung. Das bedeutet, daB bei geringer Bela- 
stung des Gassaeks im aufgeblasenen Zustand, dh., 
wenn ein Insasse geringer Masse auf den Gassaek auf- 
prallt, eine vorgegebene Offhung entspreehend der un- 
terschiedlichen Dehnbarkeit des Gassaekgewebes und 
des Tells so gedffhet bleibt, daB die f iir diese Belastung 
vorgesehene Gasmenge abstromen kann. Bei groBer 
Belastung des Gassaeks, d h., wenn ein Insasse groBer 
Masse auf den Gassaek aufprallt, wird ab einer be- 
stimmten Dehnung des Gassackmaterials infolge der 
Weehselwirkung zwisehen den Materialien untersehied- 
licher Dehnbarkeit oder Ausrichtung die Offnung ver- 
kleinert Dadurch herrscht im Gassaek ein der grdBeren 
Masse des Insassen angepaBter hdherer Druek. 

Infolge der Kombination des Gassaekes mit einem 
Teil anderer Dehnung wird eine an die Masse des Insas- 
sen angepaBte adaptive Steuerungder Abstr6m5f&iung 
erzielt Hierbei wird also bei groBem Innendruck im 
Gassaek infolge des Aufpralls einer groBen Masse die 
Offnung verkleinert, wahrend sie bei geringerem Innen- 
druck in ihrem Querschnitt erhalten bleibt. Es wird also 
ein umgekehrt proportionales Ei^gebnis zu den vorher 
beschriebenen bekannten Ventil6ffnungen erzielt 

Als Teil geringerer Dehnung kann der Offnung min- 
destens ein Faden oder Band zugeordnet sein. 

So ist in einer AusfOhrungsform vorgesehen, daB als 
Teil mindestens ein Faden oder ein Band vorgesehen ist, 
das quer uber und/oder unter der Offnung verlauft und 
mit seinen Enden am Gassaek befestigt ist Ausgehend 
von einer Nahtstelle am Gassaek lauft der Faden bzw, 
das Band quer flber die Offnimg, wird dann durch das 
Gewebe gefQhrt, ISuft quer unter der Offnung zurflck, 
wird emeut durch das Gewebe gefflhrt, iSuft quer fiber 
die Offnung und wird auf dieser Seite der O^ung am 
Gassaek befestigt Die Befestigungsstellen des Fadens 
bzw. Bandes liegen also auf entgegengesetzten Seiten 
der Offnung. 

In dieser Ausftlhrungsform umschlingt der Faden 
bzw. das Band also die Offnung. Die Umschlingung ist so 
locker, daB die Offnung bis zu einem gewissen Innen- 
druck im Gassaek geoffnet bleibt Bei geringem Innen- 
druck im Gassaek bleibt die Offnimg infolge der in der 
Befestigungsstellen-Achse wirkenden geringen Deh- 
nung des Gassaekgewebes gedffnet Bei hdherem In- 
nendruck, verhindert der Faden geringerer Dehnbarkeit 
dagegen das weitere Offnen und verkleinert ab einem 
bestimmten Innendruck wegen der Umschlingung die 
Offnung. 

In einer weiteren Ausftlhrungsform ist ein flachenfdr- 
miges Teil auf der AuBenseite des Gassaekes oder in- 
nerhalb des Gassaekes vorgesehen, das die Offnung 
mindestens teilweise uberdeckt Bei dieser Ausfuh- 
rungsform ist insbesondere vorgesehen. daB gegenOber- 
liegende Enden des Teiles am Gassaek befestigt sind 
und daB die LsUige des Teils zwisehen den Befestigungs- 
stellen im unbelasteten Zustand des Gassaekes groBer 
ist als der Abstand der Befestigungsstellen im Gassaek. 
Damit wird erreicht, daB die Offnung bei geringem In- 
nendruck vergrdBert wird, ohne daB die AbstrSmung 
des Gases durch das darQberliegende Teil beeinfluBt 
wird Bei Erh6hung des Innendruckes und weiteren 
Dehnung des Gassaekes wird zwar die Offnung weiter 
vergroBert Gleichzeitig wird aber das darQber liegende 
Teil an die Offnung herangezogen, so daB der Abstrdm- 
quersehnitt verkleinert wird Bei hohem Innendruck 
wird erreicht, daB kaum noch eine Abstromung stattfin- 



det 

In einer weiteren Ausfuhmngsform ist vorgesehen. 
daB ein fiachenformiges Teil innerhalb des C^ssackes 
vorgesehen ist, daB das Teil im Bereich der Offnung des 
Gassackes ebenfalls eine Offnung aufweist und daB ein 
Ende des Teils am Gassack befestigt ist, wahrend das 
gegenflberliegende, auf der anderen Seite der Offoung 
liegende Ende des Teiis vorzugsweise zwischen dem 
Gassack und einem Stfltzband verschiebbar gelagert ist 
Bei geringem Innendruck ist die Offnung im Gassack 
wie bei den vorher beschriebenen Ausfuhrungsformen 
vergroBert und die Offnung im verschiebbaren Teil liegt 
uber der Offnung des Gassackes. Bei erhdhtem Innen- 
druck wird das Teil wegen der Dehnung des Gassackge- 
webes verschoben, wodurch sich die Offnung in diesem 
Teil ebenfalls verschiebt Die Offnung im Gassack wird 
deshalb teilweise oder bei sehr hohem Innendruck 
schlieBlich ganz durch das Teil verschlossen. 

Eine weitere Mdglichkeit, eine adaptive Steuerung 
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stellt eine Gewebebrucke dar, deren Dehnbarkeit in der 
gewshlten Orientierungsricht ung geringer ist, als es das 
Material des Gassackes 1 aufweist Das Teil 6 ist mittels 
Nahten 7, 8 auf gegenilberiiegenden Seiten der Offnung 
5 am Gassack 1 befestigt und ist langer als der Abstand 
der Nahte 7» 8 voneinander, so daB sich das Teil 6 uber 
derO%iung5 wdlbt 

Dadurch ist im unbelasteten Zustand des Gassackes 
das Abstromen von Gas aus dem Gassack mdglich, wie 
es in den Fig. la und lb dargestellt ist 

Bei steigender Belastung des Au-bags durch einen 
Fahrzeuginsassen und dadurch steigendem Innendruck 
des Gassacks» tritt eine erhdhte Gewebespannung auf, 
wie es durch die Pfeile links und rechts des Gassackaus- 
schnitts in Fig. Ic verdeutlicht ist Infolge der erhdhten 
Spannung dehnt sich das Gassackgewebe, wobei die 
Offnung vergr6Bert wird, wie es aus Fig. Ic erkennbar 
ist Da sich das Teil 6 wegen der geringeren Dehnbar- 
keit dabei nicht dehnt wird die Wdlbung verringert und 



der Abstromaffnung zu unterstfltzen, besteht darin, daB 20 der Abstromquerschnitt dadurch ebenfalls verringert 
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die Offnung in einem Bereich des Gassackes vorgesehen 
ist, der bei dessen Belastung stark gedehnt wird Im 
Gassack sind mehrere Bereiche vorhanden, bei denen 
eine besonders starke Dehnung auftritt Solche Berei- 
che lassen sich in bekannter Weise mittels Computersi- 
mulation ermitteln. Vorzugsweise stinmit die die Off- 
nungsgroBe beeinflussende Dehnungsund/oder Aus- 
zugsrichtung der Telle mit der im dortigen Bereich ver- 
lauf enden Hauptdehnungsrichtung des Gassackes iiber- 
ein. 

In einer Ausfiihrungsform ist der Rand der Offnung 
mit einem Faden oder Band geringerer Dehnbarkeit als 
das Gassackmaterial unm&ht Insbesondere ist ein um- 
nahter Schlitz vorgesehen, dessen Ausrichtung sich an 
der belastungsabhangigen Gassack-Spannimg orien- 
tiert Bei einem geringen Innendruck sind die Spannung 
und Dehnung im Gassack gering, so daB sich der Schlitz 
stark verbreitem kann. Bei hohem Druck wird die Off- 
nung dagegen durch den sich wenig dehnenden Faden 
zusammengehalten. Der Schlitz kann insbesondere als 40 
gerader Schlitz oder als sichelfOrmiger Schlitz ausgebil- 
det sein, der an seinen Enden gerade und in die gleiche 
Richtung verlaufende Abschnitte aufweist 



Bei einer starken Belastung des Airbags durch einen 
Fahrzeuginsassen und dadurch verursachtem hohen In- 
nendruck wird eine starke Gewebespannung und da- 
durch bedingt eine groBe Dehnung des Gassackgewe- 
bes hervorgerufen. Dadurch wird einerseits die Offnung 
5 zwar weiter vergroBert, andererseits wird diese aber 
durch das Teil 6 nahezu verschlossen, wie es aus Fig. Id 
ersichtlich ist Das Gas kann deshalb aus dem Gassack 
kaum noch abstrdmen. Auch bei diesem Ausftihrungs- 
30 beispiel verringert sich also der Abstrfimquerschnitt der 
Offnungen im Gassack mit zunehmender Belastung. 

Beim Ausfuhrungsbeispiel der Fig. 2 ist im Gassack 1 
eine Offnung 9 vorgesehen. die einer Schlitzform ange- 
nahert ist Quer zu diesem Schlitz veriauft ein Faden 10, 
35 der eine geringere Dehnbarkeit als das Gassackgewebe 
aufweist Der Faden 10 ist an einer Nahtstelle 11 am 
Gassack 1 befestigt, veriauft dann oberhalb des Gas- 
sacks iiber die Offnung hinweg, wird an einer Stelle 13 
durch das Gassackgewebe hindurchgefiihrt und inner- 
halb des Gassackes zur anderen Seite der Offnung zu- 
riickgefOhrt Dort wird der Faden an einer Stelle 14 
wieder durch das Gassackgewebe hindurchgefQhrt und 
auBerhalb des Gassackes auf der anderen Seite der Off- 
9 an einer Nahtstelle 12 am Gassack befestigt Die 



nung 



Bei einem Gassack, der aus einem Ober- und einem ^ ^ 

Unterteil besteht kann die Offnung als schlitzartige Ab- 45 Offnung 9 wird also vom Faden 10 umscWungVni w^ob 

stromoffnung an der Nahtstelle zwischen Ober- und der Faden im unbelasteten Zustand des Gassackes lok- 

Unterteil vorgesehen sein. ker veriauft 

Die Erfmdung soil in Ausfuhrungsbeispielen anhand Bei geringer Belastung des Gassackes und deshalb 

von Zeichnungen nSher erlSutert werdea Es zeigen: geringerem Druck im Gassack, dehnt sich das Gassack- 

Fig. la— d eine perspektivische Ansicht sowie Schnit- 50 gewebe, ohne daB der Faden 10 belastet wird. Die Off- 

te durch einen Gassackausschnitt mit einem flachenfor- nung 9 vergroBert sich deshalb. Bei grdBerer Belastung 

migen Teil, das eine Offnung bedeckt; und daraus f oigender starkerer Dehnung des Gassack- 

Flg. 2 einen Gassackabschnltt mit einer Offnung, die gewebes wird der Faden 10 gespannt und verhindert 

durch einen Steuerfaden umschlossen ist; eine weitere VergroBerung der Offnimg 9. Ab einer be- 

Fig. 3 einen Gassackabschnltt mit einer Offnung, die 55 stimmten Belastung wird wegen der weiter zunehmen- 



mit einem verschiebbaren Teil abgedeckt ist; 

Fig. 4a— c einen Schlitz, der mit einem hdherfesten 
Faden geringer Dehnung umnSht ist, bei imterschiedli- 
chem Innendruck des Gassackes; 

Fig. 5 eine Draufsicht auf einen aus Ober- und Unter- 
teil bestehenden Gassack; 

Fig. 6 einen sichelf drmigen Schlitz. 

Im AusfQhrungsbeispiel der Fig. la bis Id ist im Gas- 
sack 1 eine Offnung 5 vorgesehen, die auch im unbela- 



den Dehnung des Gassackgewebes und der kaum vor- 
handenen Dehnung des Fadens 10 durch diesen die Off- 
nung 9 zusammengeschnOrt d. h., die Offnung verklei- 
nert sich. 

60 Im AusfOhrungsbeispiel der Fig. 3 ist im Gassack 1 
eine Offnung 15 vorgesehen. in deren Bereich innerhalb 
des Gassacks ein flfichenfdrmiges Teil 16 vorgesehen ist, 
das eine Offnung 17 aufweist die mit der Offnung 15 im 
unbelasteten Zustand des Gassackes zumindest teilwei- 



steten Zustand des Gassackes einen gewissen Offnungs- 65 se fluchtet Bei dieser AusfQhrungsform ist es unerheb- 

querschmtt aufweist wie es in Fig. la dargesteUt ist lich. ob das fllchenformige TeU aus einem Material be- 

AuBerhalb des Gassackes 1 erstreckt sich im Bereich steht, das eine geringere Dehnbarkeit als das Gassack- 

der Offnung 5 ein flachenf6rmiges Teil 6. Diese Teil 6 material aufweist Das eine Ende des Teils 16 ist an einer 
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NahtsteUe 18 mit dem Gassack 1 verbunden und an der 
gegenuberliegenden Seite zwischen einem StUtzband 19 
und dem Gassack 1 gefiihrt Dieses fl^chenfSnnige Teil 
1 ist quasi ein Schieber. Bei groBerer Belastung des 
Gassackes und damit steigendem Innendruck des Gas- 5 
sackes wird das Teil 16 mit dem sich dehnenden Gas- 
sackgewebe mit der Nahtstelle 18 nach rechts verlagert. 
Dabei wird die Offnung 17 im Teil 16 ebenfalls verscho- 
ben, wobei die Offnung 15 im Gassackgewebe zimeh- 
mend durch den linken Abschnitt des Teils 16 verdeckt 10 
wird. Infolge der kleiner werdenden Abstr6mdffnung 
wird also auch bei diesem Ausfuhrungsbeispiel erreicht, 
daB die Abstr5mung aus dem Gassack um so geringer 
wird, je grdBer die Masse des auf den Gassack aufpral- 
lenden Insassen ist 15 

Im Ausfflhrungsbeispiel der Fig* 4a bis 4c ist in einem 
Gassack 1 eine Offnung 2 vorgesehen. Diese ist nut 
einem hdherfesten Faden 3 umnSlht, der eine geringere 
Dehnbarkeit als das Material des Gassackes 1 aufweist 
Die Offnung ist so von einer Unuandungsnaht 4 umge- 20 
ben. 

Bei unbelastetem Gassack stellt die Offnung 2 einen 
Schlitz dar, wie es in Fig. 4a dargestellt ist. Wahrend des 
Aufblasens und nach dem Aufblasen weitet sich die Off- 
nung, wobei die Aufweitung belastungsabh&ngig ist. 25 
Wird der aufgeblasene Gassack durch einen Insassen 
geringer Masse belastet, herrscht im Gassack ein gerin- 
gerer Druck und im Gassackgewebe tritt eine geringere 
Spannung und Dehnung airP als bei Belastung durch 
einen Insassen grdBerer Masse. Im erstgenannten Fall 30 
weist die Offnung 2 einen groBen Querschnitt auf, wie es 
in Fig. 4b dargestellt ist In diesem Fall weicht die Deh- 
nung des Gassackgewebes und des Fadens 3 kaum von- 
einander ab, so daB das Aufweiten der Offnung 2 kaum 
behindertwird. 35 

Bei Belastung mit einer groBeren Masse und dadurch 
hervorgerufenem h6heren Druck im Gassack tritt im 
Gassackgewebe eine hohe Spannung und starke Deh- 
nung auf. Da der Faden 3 jedoch eine geringere Deh- 
nung aufweist, ist der Offnungsquerschnitt geringer als 40 
bei einem geringeren Innendruck im Gassack 1. Dieser 
Fall ist in Fig. 4c dargestellt 

Durch diese einfache Materialkombination im Be- 
reich eines Schlitzes ist es also mdglich, eine dem Innen- 
druck reziproken Offnungsquerschnitt zu erzielen. 45 

In der Fig. 5 ist ein aus einem Oberteil 20 und einem 
nicht sichtbaren Unterteil bestehender Gassack darge- 
stellt Bei diesem ist eine schlitzfdrmige Offnung 21 in 
der Naht zwischen Ober- und Unterteil vorgesehen. An 
dieser Stelle tritt eine besonders groBe Dehnung bei 50 
Belastimg des Gassackes auf, so daB die beschriebenen 
vorteilhaften Wirkungen besonders groB sind. 

In Fig. 6 ist ein sichelf6rmiger Schlitz dargestellt, der 
an seinen Enden gerade Abschnitte 22, 23 aufweist Die- 
se Schlitzform hat ^ch als besonders vorteilhaft erwie- 55 
sen. 

Patentanspruche 

1. Gassack fflr ein Airbagmodul mit mindestens ei- eo 
ner Offnung im Gassack fCr das Abstrdmen des 
Druckgases aus dem ganz oder teilweise aufgebla- 
senem Gassack, dadurch gekennzeichnet, daB im 
Bereich der Offnung (2, 5, 9, 15) am Gassack minde- 
stens ein die OffnungsgroBe beeinflussendes Teil (3, 65 
6, 10, 16) vorgesehen ist, das eine andere Dehnbar- 
keit als das Gassackmaterial aufweist 

2. Gassack nach Anspruch I, dadurch gekennzeich- 
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net, daB das Teil (6) auBen am Gassack (1) ange- 
bracht ist und eine geringere Dehnung als das Gas- 
sackmaterial aufweist 

3. Gassack nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Offnung (2, 9) als Teil ande- 
rer Dehnbarkeit mindestens ein Faden (3, 10) oder 
Band zugeordnet ist 

4. Gassack nach mindestens einem der vorherge- 
henden Ansprttche, dadurch gekennzeichnet, daB 
als Teil anderer Dehnbarkeit mindestens ein Faden 
(10) Oder ein Band vorgesehen ist, das quer Qber 
und/oder unter der Offnung (9) verlauft imd mit 
seinen Enden am Gassack (1) befestigt ist 

5. Gassack nach mindestens einem der vorherge- 
henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB 
ein flachenfdrmiges Teil (6) auf der AuBenseite des 
Gassackes (1) oder innen vorgesehen ist, das die 
Offnung (5) mindestens teilweise Qberdeckt 

6. Gassack nach Anspruch 5, dadurch gekennzeich- 
net, daB gegenuberliegende Enden des Teiles (6) am 
Gassack (1) befestigt sind und daB die Unge des 
Teils (6) zwischen den Befestigungsstellen (7, 8) im 
unbelasteten Zustand des Gassackes groBer ist als 
der Abstand der Befestigungsstellen (7, 8) im Gas- 
sack. 

7. Gassack far ein Airbagmodul mit mindestens ei- 
ner Offnung im Gassack fOr das Abstrdmen des 
Druckgases aus dem ganz oder teilweise aufgebla- 
senen Gassack, insbesondere nach mindestens ei- 
nem der vorhergehenden Anspruche, dadurch ge- 
kennzeichnet. daB ein fiachenf6rmiges Teil (16) in- 
nerhalb des Gassackes (1) vorgesehen ist, daB das 
Teil im Bereich der Offnung (15) des Gassackes (1) 
ebenfalls eine Offnung (17) aufweist und daB ein 
Ende des Teils am Gassack befestigt ist, wdhrend 
das gegenuberliegende, auf der anderen Seite der 
Offnung (15) liegende Ende des Teils (16) ver- 
schiebbar gelagert ist 

8. Gassack nach Anspruch 7, dadurch gekennzeich- 
net, daB das verschiebbare Ende des Teils (16) zwi- 
schen dem Gassack (1) und einem Stutzband (19) 
gelagert ist 

9. Gassack filr ein Airbagmodul mit mindestens ei- 
ner Offnung im Gassack fiir das Abstrdmen des 
Druckgases aus dem ganz oder teilweise aufgebla- 
senen Gassaclc, insbesondere nadi mindestens ei- 
nem der vorhergehenden AnsprUche, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Offnung in einem Bereich des 
Gassackes vorgesehen ist, der bei dessen Belastung 
stark gedehnt wird 

10. Gassack nach Anspruch nach mindestens einem 
der vorhergehenden Ansprfiche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die die OffnungsgrdBe beeinflussende 
Dehnungsund/oder Auszugsrichtung der Telle (3, 6, 

10. 16) mit der im dortigen Bereich verlaufenden 
Hauptdehnungsrichtung des Gassackes tLbereins- 
timmt 

11. Gassack nach mindestens einem der vorherge- 
henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Rand der Offnung mit einem Faden (3) oder 
Band geringerer Dehnbarkeit als das Gassackma- 
terial umnaht ist 

12. Gassack nach mindestens einem der vorherge- 
henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Offnung als Schlitz (2) ausgebildet ist 

13. Gassack nach mindestens einem der vorherge- 
henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB 
als Offnung ein gerader Schlitz (2) vorgesehen ist 



14. Gassack nach mindestens einem der vorherge- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB 
als Offnung ein sichelformiger Sdilitz vorgesehen 
ist, der an seinen Enden gerade, in die gleiche Rich- 
tung verlauf ende Abschnitte (22, 23) aufweist 5 

15. Gassack nach mindestens einem der vorherge- 
henden Ansprflche, dadurch gekennzeichnet, dafi 
bei einem Gassack, der aus einem Ober- und einem 
Unterteil besteht, die Offnung als schlitzartige Ab- 
str6maffnung (21) an der Nahtstelle zwischen 10 
Ober- und Unterteil vorgesehen ist 
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